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1. Planteamiento general

El Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes, en su compromiso con la
movilidad, el medio ambiente y la seguridad ciudadana impulsé la redaccién
de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

El objetivo del presente PMUS es la definicién de una herramienta de gestién
en materia de movilidad para los gestores del Ayuntamiento de San Sebastian
de los Reyes, que asesore en la estructuracion del trafico, en la mejora de la
seguridad vial y de lugar a un modelo de movilidad sostenible. Con la
finalidad de poder alcanzar estos objetivos se hace necesario un
conocimiento profundo de la situacién de partida para asi identificar las areas
sobre las que es necesario actuar y desarrollar acciones que contribuyan a
una mejora de las condiciones iniciales.

La ciudad de San Sebastian de los Reyes pertenece a la Comunidad Auténoma
de Madrid, esta ubicada en la zona norte y cuenta con una poblacién de
91.224 habitantes. Cuenta con una buena y densa infraestructura de
transporte publico compuesta por tren, metro, autobus urbano y autobus
interurbano. La problemdtica existente reside en la interaccién de San
Sebastian de los Reyes con su tréfico interno, donde las conexiones mediante
transporte publico no son eficientes y fomentan un mayor uso del vehiculo
privado. El principal objetivo del PMUS es evolucionar hacia un modelo de
movilidad sostenible, entendiendo la misma como una manera de
desplazarse con un profundo respeto por todos los ciudadanos del municipio.

El Plan que aqui se expone combina las tradicionales politicas de fomento de
la movilidad sostenible (mejora de la oferta peatonal, ciclista y de transporte
publico), con practicas mas innovadoras sustentadas en la intermodalidad y
las nuevas tecnologias.

Este tratamiento integral y no segmentado de la movilidad, y la eficiencia en
la gestion que posibilitan las nuevas tecnologias son dos vectores
complementarios sobre los que descansa el presente plan.

Por ultimo, es ineludible reflejar la pandemia que a nivel mundial durante el
afio 2020 ha determinado no sélo un gravisimo problema sanitario, si no que
ha modificado de raiz muchos aspectos de la vida de los ciudadanos, v,
especialmente, de los habitos de movilidad. Muchos de estos cambios seran
coyunturales, pero otros, creemos, que se consolidaran.

Asi las cosas, no parece dudoso que la tendencia sefiala una paulatina
reduccion de la movilidad de una parte de los ciudadanos que mediante el
teletrabajo y la digitalizacidn de procesos obviaran muchos desplazamientos.
Por otro lado, la puesta en marcha de procesos urbanisticos que persiguen
acercar a los ciudadanos todos los servicios que precisan (ciudad de 15
minutos), también reducird la movilidad. No es, en absoluto, descabellado
evaluar que estas formas de trabajo y de gestién disminuyan hasta en un 10%
el ndmero de viajes. Esto supone, entre otros efectos positivos, la
disminucién de la congestién de trafico, principalmente en hora punta, al
laminarse la demanda. Si es cierto que esa menor movilidad, en régimen de
pandemia, afecta mas a los viajes en transporte publico, percibidos como de
mayor riesgo.

Asi, en estos meses de Covid19 se ha observado una reduccidn significativa
de la demanda de transporte publico, motivada tanto por esta reduccidn
general de viajes como por el temor a los contagios. El Plan prevé una rapida
recuperacion de la confianza ciudadana en el transporte publico, elemento
importante del sistema de movilidad de la ciudad de San Sebastian de los
Reyes.

Los obligados confinamientos han hecho que muchos ciudadanos
redescubran el comercio de proximidad y otras actividades de barrio. La
ciudad de los 15 minutos, concepto planteado por otras ciudades europeas,
también se recoge en el presente plan mediante el fomento de la movilidad a
pie, bicicleta y patinete.

En este sentido, se observa como el uso de la bicicleta y los Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP) son los que mejor han resistido durante la
pandemia, incrementandose incluso su uso respecto a la situacién previa. Se
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apuesta por aprovechar esta tendencia favorable para consolidar
definitivamente su uso en la ciudad.

Asi, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes, se
configura como un instrumento fundamental para conseguir un sistema de
movilidad mas Sostenible, Saludable, Seguro y eficiente (“Smart”), en base a
implementar las oportunas actuaciones que mejoren las disfunciones y
deseconomias derivadas de los desplazamientos de personas y mercancias en
la ciudad. La planificacién continuada en este plan descansa en el
seguimiento y el andlisis, a lo largo del tiempo de su vigencia, de los
indicadores que permitan certificar o no el acercamiento a los objetivos
propuestos, y, en caso negativo, establecer las medidas correctoras
pertinentes.

1.1. El ambito territorial

Dadas las caracteristicas territoriales de la ciudad de San Sebastian de los
Reyes y su drea de influencia, el espacio de planificacién administrativo que
hay que considerar desde el punto de vista de la movilidad supera el propio
limite municipal. No se puede entender la movilidad de la ciudad sin conocer
las multiples relaciones existentes con los municipios del entorno vy
especialmente con la ciudad de Madrid, movilidad intermunicipal a la que el
plan también debe dar respuesta mediante la creacién de aparcamientos
intermodales.

1.2. Las bases de la diagnosis.
Monitorizacidn de la situacién actual. El escenario de partida en indicadores

El proceso de elaboracidn del Plan de Movilidad Sostenible de San Sebastidn
de los Reyes se estructura sobre:

1) Monitorizacion de la situacién actual, mediante la cuantificacién de
indicadores clasicos de movilidad, los especificos de la movilidad de San

Sebastian de los Reyes, (diagnosis cuantitativa) global, por zona, y segun el
modo de transporte.

2) Validacion de las iniciativas del PMUS, propuestas contrastadas por el
modelo de simulacidon de movilidad desarrollado, calibrado con la encuesta
domiciliaria 2018 del CRTM vy los resultados de los aforos realizados en la fase
de recogida de informacién. El modelo permite evaluar la repercusiéon sobre
el sistema de movilidad derivada de modificaciones en la oferta y/o la
demanda de movilidad. Asi, las propuestas de actuacion que se desprenden
de la diagnosis son evaluadas individualmente y en su conjunto, en orden a
poder garantizar su oportunidad y el éxito en su disefio y ejecucidn.

1.3. El escenario deseado en el horizonte de Plan: indicadores

Asi, en base a la situacién o escenario de partida reflejada en los indicadores
de analisis, se procederd a evaluar distintos escenarios de llegada (prognosis
de la evolucion de la movilidad):

1) Escenario tendencial, que establece la situacién de llegada, si no
introdujéramos ninguna modificacion en la evolucién natural de la demanda
o regulacién de la oferta, siempre considerando los horizontes temporales
que se determinan en el Plan, 2023 y 2030.

2) Escenario sostenible.
Este seria el escenario que se obtendria tras la introduccion de las medidas.

El incumplimiento actual y/o futuro de las exigencias medioambientales
(legislacion europea y/o de congestién), obligan a la intervencion municipal,
con actuaciones que propicien el cumplimiento de esas exigencias.

Por otro lado, la competitividad de la ciudad tolera unos niveles de
congestion maximos (incremento del tiempo de desplazamiento) que pueden
determinar niveles de intervencion.
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De la exigencia de cumplimiento de estos dos condicionantes, el
medioambiental y el nivel de servicio de la movilidad (congestion, seguridad,
confortabilidad, etc.) se derivan las medidas que conformaran el Plan, de
forma que, a esos horizontes, se propicie el cumplimiento de ambos.

1.4. EI PMUS 2021: Medidas y actuaciones

Desde la visidn basica que se desarrolla en el proceso de elaboracion del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes se continda
con la evaluacion de la demanda de movilidad futura. De esta forma, la
prognosis de la movilidad se basa en el andlisis de la serie temporal de
registros disponibles, la evolucién de las circunstancias socioeconémicas y de
nuevos habitos de movilidad, con la irrupcién de nuevos modos, y, la
consideracion de la movilidad generada por las actuaciones urbanisticas
aprobadas, etc. En definitiva, se establece una prognosis multifactorial de la
demanda de movilidad proyectada a los afios horizonte 2023 y al 2030.

Toda la informacién manejada en lo referente a distribucién modal y veh-km
recorridos se sitla temporalmente en 2018, dado que la encuesta de
movilidad que alimenta el modelo de simulacién es de ese afo. Sin embargo,
el resto de informacidn se ofrece lo mas actualizada posible.

La prognosis de demanda elaborada, testada en el modelo de simulacién de
la movilidad determinard unos indicadores de control alejados de los
objetivos establecidos tanto para la consecuciéon de una menor congestion,
como para propiciar una mejora de la calidad del Aire que ayude al
cumplimiento de los objetivos establecidos en la Ley 7/2021, de 22 de mayo,
de cambio climatico y transicién energética en relacion con la emision de
gases de efecto invernadero.

La distancia entre el escenario tendencial y el escenario deseado pasa por
una reduccidon de la utilizacién del vehiculo privado. Esa reduccién sera
posible si la oferta de modos alternativos es contundente y competitiva y si
se establecen medidas de disuasion que animen al cambio de modo,
posibilitando la consecucion de los cambios del sistema de movilidad

prefijados, objetivo principal del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San
Sebastian de los Reyes.

Del planteamiento anterior surgen las siguientes reflexiones:

e Es ineludible validar la Distribucién Modal (lo que cada modo de
transporte soporta y deberd soportar en el futuro). En efecto, la
distribucion modal es el indicador porcentual de participacion sobre la
movilidad global de cada modo de transporte (pie, bicicleta, otros modos
blandos, transporte publico, y vehiculo privado).

e “Lo que no se puede cuantificar no se puede mejorar”. Por ello, ademas
de la distribucion modal de partida, para la evaluaciéon general se
establecerdn otros indicadores cuantitativos (vid indicadores de referencia
del Plan) que prefiguran con cifras ese escenario inicial.

e Seguidamente, mediante la evaluacién cuantitativa de esos indicadores de
referencia en el horizonte temporal de plan, se determinard/n las
previsiones de evolucion de las variables que afectan a la movilidad y, en
definitiva, el/los escenarios/s de llegada, es decir, se determinaran
cuantitativamente los objetivos del Plan.

e A partir de aqui, con el modelo de simulacidn se analizara espacialmente
la concentracion de los puntos fragiles del sistema de movilidad, vy, su
gravedad, en el horizonte temporal de llegada, asi como las medidas que
permitirdn acercarnos al escenario horizonte deseado, objetivo del Plan,
monitorizado por los indicadores de referencia.

Las medidas que conforman el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San
Sebastian de los Reyes no son aisladas, sino que consideran de forma integral
en el desarrollo del conjunto de modos de transporte de la ciudad. Se
estructuran sobre lineas estratégicas donde se clasifican y ordenan. La
priorizacién de las medidas pasa por el filtro de su nivel de aportaciéon a la
conformacién del escenario horizonte, la oportunidad de la intervencién, el
coste, y, su urgencia para la mejora del sistema de movilidad del municipio.

V.| Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

9001 2015

DOYMOQ =<8 &

Pagina 5



-FEDER PMUG
M 5 RESUMEN EJECUTIVO - PMUS San Sebastidn de los Reyes BRsiss

2. Marco de referencia

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastidan de los Reyes se
inicia con la recopilacién de datos, estudios, normas, directrices, ordenanzas
de todo tipo que afectan a la movilidad de ese territorio, desde instancias
competenciales diferentes. Este serd el marco de referencia base del trabajo
de planificacion posterior.

El marco referencial, que incluye todos los antecedentes y la informacion
preexistente, constituye el germen que, una vez analizado, se transforma en
la diagnosis del sistema.

Ademas de la normativa europea, estatal, autondmica, y municipal que son
una referencia obligatoria del presente plan, y, que a continuacién se
exponen, el propio Ayuntamiento y la Comunidad de Madrid han
desarrollado una rica normativa, bases de datos, modelos de simulacidn, y
otros interesantes estudios técnicos sobre la movilidad del municipio, que
conforman la Diagnosis del sistema.

En esa recopilacion, ordenacién y explotacion de la informacién preexistente
se han considerado como bases y fundamentos del Plan:

e El Marco Normativo
e Datosy estudios de las distintas administraciones.
e Campana de recogida de informacién.

2.1. Datos e informacion utilizada

Las principales fuentes de informacién utilizadas para la elaboracion del Plan
provienen del Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes y del Consorcio
Regional de Transportes de Madrid, asi como de la campanfa de recogida de
informacidn realizada por parte de DOYMO:

e Datos socioecondmicos y demograficos: INE (Instituto Nacional de
Estadistica) e Instituto Estadistico de la Comunidad de Madrid.

e Movilidad general:
- Encuesta Domiciliaria 2018 (EDM18)

Movilidad peatonal: Aforos manuales

Movilidad ciclista: Aforos manuales

Transporte publico: CRTM (Consorcio Regional de Transportes).

Vehiculo privado motorizado:

- Modelo de simulacién de trafico del Ayuntamiento de Madrid

- Aforos manuales para contrastar modelo.

e Aparcamiento: inventario exhaustivo por parte de DOYMO de la oferta de
aparcamiento en el municipio

e Seguridad Vial: DGT y datos del Ayuntamiento de San Sebastian de los
Reyes.

e Medio ambiente:

- Red de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

La informacion se ha integrado en un sistema de informacién geogrifica
(SIG), asi como en el modelo de movilidad desarrollado.

Como escenario base para los datos se ha considerado el afio 2018,
correspondiente al ejercicio en que se ha realizado la encuesta domiciliaria,
aunque para algunos indicadores se ha incorporado informacién de afios
posteriores en el caso de estar disponibles.
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3. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

3.1. Sintomas de la movilidad.

Durante la primera fase del PMUS se llevo a cabo la recopilacion de datos e
informacidn actual, junto con una campana de trabajo de campo (aforos e

inventa

rios), se realizd6 una encuesta online a la poblacidon general y una

encuesta especifica al sector educativo y se mantuvieron reuniones con
diferentes entidades y agentes sociales, asi como con personas o equipos
responsables de diferentes Secciones y Delegaciones del Ayuntamiento de
San Sebastian de los Reyes.

Toda esta informacién una vez analizada en profundidad se expone en forma

de DAF

O para cada uno de los parametros estudiados y que ha permitido

configurar una imagen clara de las caracteristicas, particularidades vy
problemas de la movilidad del municipio.

Contexto socioeconémico.
Movilidad global.
Movilidad peatonal.
Movilidad ciclista.
Movilidad vehicular.
Aparcamiento.
Transporte publico.
Participacion ciudadana.

CONTEXTO SOCIOECONOMICO

Poligonos industriales y zonas de actividad econémica alejados de los
centros de transporte de gran capacidad.

Grandes diferencias en la renta por zonas: influencia sobre la capacidad
de decisidon del modo de transporte

Aislamiento de las Urbanizaciones y Nuevos Desarrollos Urbanos (Cerro
del Baile con 3.600 viviendas) del casco urbano: fomento de la movilidad
motorizada

Notable aumento del 14% en los datos de poblacion de los dltimos 10
afios, en comparacién con el incremento del 6% del total de la
Comunidad de Madrid

Mixticidad de usos en el casco urbano: zona centro bajo el modelo de los
15 minutos

Elevada densidad de poblacién (> 250 hab/ha) en el casco urbano que
favorecen los desplazamientos no motorizados.

Hospital Infanta Sofia: ambito supramunicipal

Peso notable de poblacién joven, potencialmente usuarios de bicicleta y
el transporte publico. El 18% de la poblacion es menor de 15 afios,
superando la media del 16% de la Comunidad de Madrid

Las zonas del casco urbano albergan la poblacion mas envejecida
(superando entre 3 y 5 puntos la media municipal de 39 afios)
caracterizada por una tendencia a la movilidad peatonal.
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= MOVILIDAD GLOBAL

Elevado uso del vehiculo privado (48%) por encima de la media de la
Comunidad de Madrid (39%)

Dependencia del vehiculo privado vinculada a la actividad laboral y al
género: los hombres adultos entre 26-56 afios son quienes mas
dependen del coche

Uso minoritario de la bicicleta como modo de transporte

Porcentaje de recorridos a pie (38%) superior a la media de la
Comunidad de Madrid (34%)

Movilidad peatonal protagonista en algunas zonas céntricas

MOVILIDAD PEATONAL

La mayoria del espacio viario del casco urbano destinado a la circulacion
y aparcamiento. El 40 % de las calles del centro tienen aceras inferiores a
1,8 m

Escasas calles de prioridad peatonal, no llega a alcanzar el 0,02% de la
superficie municipal (se limita a 1,35 Ha)

Dependencia del transporte motorizado en la periferia del término
municipal por lejania y/o falta de alternativas competitivas

Movilidad peatonal protagonista en el casco urbano (mas de 200
peatones/horaen tramos de calle Real y Mayor)

Oferta peatonal de calidad en los nuevos desarrollos

Amplias zonas naturales en los limites del nucleo urbano que pueden
favorecer agradables recorridos peatonales
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= MOVILIDAD CICLISTA = MOVILIDAD VEHICULAR

- Red ciclista discontinua y con escasa oferta en el casco urbano, zonas - EI48% de los desplazamientos atin se hacen en coche
comerciales y poligonos

- Pendientes pronunciadas en la orografia del municipio

- La poca capacidad de cobertura de los aparcabicis (15% de la superficie - Las zonas de crecimiento del municipio se sitian al noroeste lo que
del nucleo urbano) y su falta de conexiéon con la red ciclista puede implica la necesidad de atravesar el mismo de oeste a este para acceder
desincentivar la movilidad ciclista ala principal via de conexion con el resto de la Comunidad, la A-1.

- Accesos adecuadamente acondicionados en los grandes espacios verdes - Red viaria de alta capacidad que circunvala el municipio

de los limites del nicleo urbano
- No se registra saturacion. Tan sélo el 1.5% de la red viaria basica registra

niveles de saturacion superiores a 0,6. La congestion se concentra en los
accesosalaAl yestavia.

- Diversas zonas naturales ciclables dentro del término municipal - Nuevas infraestructuras previstas como la ampliacion del cuarto carril de
la A-1 que permitird descongestionar la via y mejorar el acceso a la
misma desde el municipio

- La préctica totalidad de las vias registran menos de 500 veh/h punta
(solo 1 carril de circulacion)
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m  APARCAMIENTO
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Inexistencia plazas reservadas para residentes en Zona Ora

Déficit residencial infraestructural en las zonas de Centro (738 plazas),
Reyes Catdlicos (1.299 plazas) y Asturias (2.953 plazas)

Ocupacion total de la calzada tanto por el dia como por la noche en la
Almendra Central y de dia en la zona del Hospital
El déficit infraestructural residencial en la Almendra Central condiciona

otras mejoras del espacio publico.

La excesiva dotacion de aparcamiento prevista por el Plan General puede
incentivar el uso del coche (art.7.9.5.4.9 NNUU)

De los que vienen a la Almendra Central el 27% viene a trabajar,
saturando el aparcamiento en la calle

Oferta de parkings publicos en el Centro con capacidad sobrante

Oferta de solares de aparcamientos perimetralesal centro

Aparcamiento libre en superficie en el Parque de La Marina

TRANSPORTE PUBLICO

Red de tren perimetral y no conectada con la de metro
Descoordinacién red de autobuses. Saturacion Al

Ausencia intermodalidad (falta de aparcamientos para vehiculos y
bicicletas)

Uso minoritario del transporte publico (12%) en comparaciéon con el
vehiculo privado (48%) y con los datos metropolitanos (16%) y
autonémicos (24%)

Completa cobertura de paradas el nucleo urbano (excepto
urbanizaciones

Nuevas infraestructuras de servicios ferroviarios previstas

Pagina 10
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= PARTICIPACION CIUDADANA

- Valoracion negativa de los servicios de transporte publicos,
especialmente de conexion metropolitana

- Confusiéon ciudadana a raiz de las dltimas actuaciones temporales de
peatonalizacién del casco urbano

- Hartazgo en relacion a las congestiones de tréfico rodado en los accesos
de la A-1 y N-1 y al incumplimiento de los limites de velocidad en el
ntcleo urbanoy en las urbanizaciones

- Sentimiento de inseguridad en los recorridos urbanos en bicicleta,
obstaculizando su uso para actividades cotidianas

- Rechazo hacia la congestién del viario en los horarios de entrada a los
centros escolares debido al uso del vehiculo privado como medio de
transporte

- Autocritica relativa a la costumbre arraigada en la poblacion de la
prioridad del vehiculo privado sobre el resto de modos

- El aparcamiento en el casco urbano se considera uno de los principales
problemas, asumiendo de este modo que es necesario regularlo: con
aparcamientos disuasorios, reserva de plazas para residentes/clientes
comercios o ampliacion del servicio de estacionamiento regulado,

- Demanda ciudadana de mejora de la red ciclista, aumento de aparcabicis
y/o existencia de un sistema de bicis compartido, conectando puntos
neuralgicos del municipio (oficinas, comercios, equipamientos vy
dotaciones, estacionesde tren, zonas verdes o naturales...)

- Predisposicion favorable a un incremento en el uso del transporte
publico en caso de que se facilitara la intermodalidad de los servicios
ofertados y la ampliacién de frecuencias y horarios

- Intensificacion del uso de recorridos peatonales a raiz de las restricciones
de movilidad en el contexto del Covid-19

N/ Desarr_’ollo‘ .
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STT RESUMEN EJECUTIVO - PMUS San Sebastidn de los Reyes
4. OBIJETIVOS 2030 Y LINEAS ESTRATEGICAS La estrategia de este PMUS se centra en el estimulo del peatdn y el ciclista

frente al protagonismo actual del vehiculo privado asi como en la

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes busca L, o
potenciacion del uso del transporte publico.

asentar las bases de una planificacion estratégica que tiene como objetivo
principal transformar el municipio en una ciudad cada vez mas sostenible,
conectada, cohesionada e integrada con el fin de mejorar la accesibilidad y
las condiciones de vida de sus ciudadanos y ciudadanas.

1. CREACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES
1. Movilidad + SOSTENIBLE

(reduccién 23% C0O2) 2. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICOY LA MOVILIDAD PEATONAL

3. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETAY LOS VMP

2. Movilidad + INCLUSIVA

: . 4. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO
(100% vias accesibles)

5. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LARED VIARIA

3. Movilidad + SEGURA

(reduccion 50% heridos)

6. GESTION DEL APARCAMIENTO Y POTENCIACION DE LA MOVILIDAD ELECTRICA

7. POTENCIACION DE LA ELECTROMOVILIDAD

4. Movilidad + EFICIENTE

(disminucion congestion del TP en A-1)

03]

. GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS INDUSTRIALES Y AREAS ACTIVIDAD ECONOMICA

9. INTEGRACION DE LAS URBANIZACIONES EN LA MOVILIDAD GENERAL

10. PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES A TRAVES DE LA PARTICIPACION E

5. Movilidad + COMPARTIDA INFORMACION

11. POTENCIACION DE UN MODELO URBANO COMPACTO Y COMPLEJO

W, Desarrollo
b‘ Moviida Pagina 12
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Plan de Movilidad
Urbana Sostenible

4.1. OBJETIVOS DE DISTRIBUCION MODAL

El cambio modal resulta un elemento estratégico de primer orden para
alcanzar los hitos establecidos en cada horizonte: 2023 y 2030.

- IMPLEMENTACION DE UNA ZONA DE BAJAS EMISIONES

- MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL EN LA ALMENDRA CENTRAL

- MEJORAPEATONAL EN ENTORNO DE LOS COLEGIOS

- ACTUACIONES DE GESTION E INFRAESTRUCTURAS PRIORITARIAS

- CONSOLIDACION DE LAS POLITICAS DE MOVILIDAD

- PLENO DESARROLLO DEL PLAN DE ORDENACION GENERAL URBANA
. (PGOU)

- AMPLIACION LINEA C4 DE CERCANIAS HASTA HOSPITAL INFANTA SOFIA
Y AMPLIACION A1

- APARCAMIENTOS RESIDENTES

CAMBIO MODAL COMO ELEMENTO ESTRATEGICO
SS.De los Reyes 2018 SS. De los Reyes 2023 SS. De los Reyes 2030

Otros (Bici/VMP) Otros (Bici/VMP) Otros (Bii/VMP)
2% 4%

|

o

4.2. ESTRATEGIA DE PRIORIZACION DE MODOS

La estrategia que el presente PMUS proyecta en orden a alcanzar los
anteriores objetivos pasa por la racionalizacién del uso de cada modo, por
supuesto, en base a su integracion funcional. Esa racionalizacidn precisa, en
primer lugar, de una priorizacién de modos de transporte.

Movilidad

esencial en
yeliiculo-motorizado
Movilidad

eficiente en
vehiculo motorizado

Logistica y
transporte

Vehiculos

particulares

Piramide clasica priorizacion modal (izquierda) y piramide multimodal (elaboracién propia)

"W, Desarrollo
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5. PLAN DE ACCION. MEDIDAS COORDINADAS.
5.1. IMPLANTACION ZONA DE BAJAS EMISIONES.

Medida de obligado cumplimiento para municipios de mas de 50.000hab de
acuerdo con la Ley 7/2021, de 22 de mayo, de cambio climatico y transicion
ecoldgica.

RAZONES:
- ZONAAMPLIA PARA GENERAR UN IMPACTO POSITIVO
- PERIMETRO CLARO

- AMPLIA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO (METRO, CERCANIAS Y
AUTOBUSES)

& 4

L10_REYES |
- DEMANDA APARCAMIENTO > OFERTA APARCAMIENTO (Ocupacién diurna del
93% y nocturna del 100%) 2N . N
- MORFOLOGIA VIARIA CONTRARIA AL USO DEL ESPACIO POR PARTE DEL '
PEATON.
REGULACION:

- NOPODRAN ACCEDER NI ESTACIONAR VEHICULOS SIN ETIQUETA
AMBIENTAL, A EXCEPCION DE RESIDENTES O PROPIETARIOS DE PLAZA DE
APARCAMIENTO.

- TARIFICACION EN FUNCION DE EMISIONES A TRAVES DEL ORA

- MODIFICACION ORDENANZA DE MOVILIDAD PARA INCORPORAR ESTA
MEDIDA.

SUPERFICIE PROPUESTA: 72,319 Ha (1,22% municipio)
HABITANTES: 31.462 hab (36,3% municipio)
DESPLAZAMIENTOS: 122,105 despl. (28 % municipio)

W, Desarrollo o
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5.2. MEJORA DEL ESPACIO PUBLICO Y DE LA MOVILIDAD PEATONAL

5.2.1.IMPLEMENTACION RED CALLES 30 Y CREACION SUPERMANZANAS

Se plantea una red de calles 30 (v<30km/h) que canalizarian el trafico dentro
de la almendra central y que definirian el perimetro de las “supermanzanas”.

- REDUCIR LA PRESENCIA DEL VEHICULO PRIVADO A LO
MINIMO NECESARIO.

POTENCIAR UNA MOVILIDAD MAS SOSTENIBLE EN EL
CENTRO HISTORICO.

- PRIORIZACION DEL USO DEL ESPACIO PARA EL PEATON, LA
BICI Y LOS VMP. CONVERSION PAVIMENTO UNICO.

g™
- REDUCCION DE LA CONTAMINACION ACUSTICA. 3
- RED DE CALLES 30 QUE DELIMITAN LAS SUPERMANZANAS
Y GARANTIZAN LA CONEXION CON LA RED VIARIA
PRINCIPAL
- Perivmtio 79 .
Calles 30 -

Supermanzanes (20re X0)
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5.2.2. MEJORA PEATONAL EJES PRINCIPALES DE LA ALMENDRA CENTRAL

A través de las siguientes actuaciones se propone la creacion de una red de
itinerarios peatonales con los que implementar una red de espacios de
transito y uso peatonal identificables por sus caracteristicas de disefio y
acondicionamiento, que faciliten y estructuren los desplazamientos a pie en

el conjunto urbano, comunicando los diferentes barrios y distritos.

- CREACION RED DE I[TINERARIOS PEATONALES QUE
FACILITEN Y ESTRUCTUREN LOS DESPLAZAMIENTOS A PIE
EN EL CONJUNTO URBANO.
- IMPLEMENTAR RED DE ESPACIO DE TRANSITO Y USO
PEATONAL IDENTIFICABLES POR SUS CARACTERISTICAS DE L am
DISERIO Y ACONDICIONAMIENTO. ‘ S e
- MEJORAR LA COMUNICACION CON LOS DIFERENTES 2 // ', : R
BARRIOS DEL ENTORNO. / : ; @ 5.
i A
: / &
{{ ~~~~~~~~~
ACTUACIONES PRIORITARIAS: { v
- SILVIO ABAD, CALLE REAL Y REYES CATOLICOS / . : 7
b /
7 ' ;
( /
\\ ",
9 5
S 7 :
S /.
e /
S /
,/
X ;
\ /
g s S /
e _
. { /, v Periimetrn 7BE ——
° 200 o ors! Red peatonal bdsica
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5.2.3.REORDENACION VIARIA DERIVADA DE LA MEJORA DE ITINERARIOS.

Como consecuencia de la consolidacion de calle Real y el establecimiento de
una red de calles 30, con objeto de mejorar la movilidad y garantizar
itinerarios dptimos por el interior de la ZBE se propone la reordenacion viaria
del entorno para garantizar la existencia de itinerarios alternativos que
permitan recorrer el centro de la poblacién de forma eficaz y permitan el
acceso de forma dptima a los parkings publicos existentes.

- REORDENACION VIARIA PARA GARANTIZAR LA EXISTENCIA
DE ITINERARIOS ALTERNATIVOS.
- CAMBIOS DE SENTIDO:
* Callede Leopoldo Gimeno.
* (Calle Real Vieja
* CalleJuan Olivares
* CalleCarlosV
* Calle Pazy Calle Clavel

* Travesiade las Fuentes

V.| Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad
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DOYMO 19 i

= B
———— Ejes principales

# Viario modificado
——% |tinerarios alternativos
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5.2.4.MEJORA DE LA MOVILIDAD PEATONAL EN EL ENTORNO DE LOS
COLEGIOS

En el entorno de los centros escolares se generan flujos importantes de
peatones, muy concentrados temporalmente en los horarios de entrada y
salida de los centros por lo que se plantea actuar en el entorno inmediato,
considerandose el Km 0 de los caminos escolares. El objetivo principal es
mejorar la seguridad y la calidad del entorno inmediato de los centros
educativos.

- MEJORAR LA SEGURIDAD Y LA CALIDAD DEL ENTORNO
INMEDIATO DE LOS CENTRO EDUCATIVOS.

- Ampliacién de aceras
- Peatonalizacion
Reordenacién viaria

Km 0. DE LOS CAMINOS ESCOLARES

i

L
L] PSTAEE! 12

T
(] 1ETA- R 2] 4
MER REECOMAL CFCILACION

SECCION PROPUESTAS

T

158 4D
ALEA DAECHIONAL] | AP LNEA | CIRCULAGHN AP B EAR

NIDA DE VALENCIA.
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5.2.5.DESARROLLAR RED DE CORREDORES VERDES
Con esta medida se busca potenciar las conexiones peatonales y ciclistas a

través de grandes ejes verdes con centro en el Parque de la Marina como
origen de esta red.

- ACONDICIONAMIENTO Y SENALIZACION DE CORREDORES
VERDES QUE ESTABLEZCAN RECORRIDOS PEATONALES Y
CICLABLES CON ORIGEN EN EL PARQUE DE LA MARINA,

A Destino corredores
== = Avenidas arboladas

CREANDO UNARED RADIAL
Dehesa Boy.‘ |/ A
- ACONDICIONAMIENTO DE CORREDORES VERDES "‘@?‘u - & >
o /”/ //\ ‘{ 4$ NSS rroyo Quifiones
TRANSVERSALES QUE PERMITAN LA CONEXION ENTRE LA NN g// “1s é‘ D - ‘
>N a -
RED RADIAL. U \ar 4. 1-” 0\,, <
s } ‘
L &£

‘/

i

|

‘\_

\.‘ \ *an'mo del monte

)
\/’ 5}
- del Juncal / ,v"
0 500 4 “«ncyo de la Vega
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5.3. FOMENTO Y REGULACION DEL USO DE LA BICICLETA Y LOS VMPs

Tal y como han indicado las encuestas la bicicleta es el modo de transporte
peor valorado fundamentalmente por la falta de una infraestructura que
permita realizar los desplazamientos de forma comoda y segura.

Las caracteristicas del municipio, pese a los pronunciados desniveles en
algunas partes del casco antiguo, presenta unas dimensiones en las que
facilmente se podrian realizar gran parte de los desplazamientos en bici y/o
bici eléctrica/VMP.

Por ello, a través de las siguientes propuestas se busca fomentar el uso de la
bicicleta en la movilidad diaria de San Sebastidn de los Reyes.

- COMPLETAR LA RED CICLABLE, ampliando en casi un 100%

su desarrollo actual.
- DOBLE RED PARA GENERAR UNA OFERTA PARA TODOS:

CARRIL-BICI SEGREGADO Y CICLOCARRIL

- AMPLIACION OFERTA  APARCABICIS. Se propone
cuadruplicar la oferta actual, lo que implica una ampliacion
de la cobertura del 17,66% actual a un 53,95%.

- IMPLANTACION DE UN SISTEMA DE BICICLETA PUBLICO. Se

propone un sistema inicial con 20 estaciones, 200 anclajesy

100 bicicletas.

LEYENDA
Zonas verdes
Fed cicista exkstents
Acars i
Clo cunt
—— Piaaicant bict
Aed ccimta progamsta
Ciclo caert

Pistajcaced bici

LEYENDA

.»n Zorws verdes
et ik extstente
a Fod dokita popussta
Aparabicis
. & Edstectes
’ A = Biieos
[ i Nl “  Bicibex
& Area de ocbermirs (150 m)

. LA ?
T y : 1
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5.4. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

La mejora del transporte publico en la ciudad de San Sebastian de los Reyes
debe ser un pilar fundamental para consolidar un reparto modal
mayoritariamente sostenible, incentivando el trasvase de uso del vehiculo
privado a este modo de transporte. Para ello, se sigue un programa de
medidas que mejoren la red actual y fomente su uso.

- INSTAR AL CONSORCIO PARA IMPLANTAR SERVICIO DE
TRANSPORTE A LA DEMANDA EN LAS URBANIZACIONES O
AMPLIACION SERVICIO ACTUAL

- INSTAR AL CONSORCIO A MEJORAR LA COORDINACION
ENTRE LINEAS

- IMPLEMENTAR UNA LINEA DE CARACTER URBANO QUE
CONECTE LAS ESTACIONES DE CERCANIAS Y METRO

- INSTARA LA APLICACION DEL PLAN INTEGRAL DE MEJORA

DE LOS SERVICIOS DE CERCANIAS DE MADRID (2018-2025) .
que implica la prolongacién de la C4 y establecer una Sy ’?'t»
N C4_ALCOBENDAS-SAN i \\

ss-nANnEs o < / o - .
R S D0 Sl AT R Y g P Y

s, = Linea Urbana circular
2/, © Paradas Circular
Ampliacion recorrido

parada en Hospital Infanta Sofia. Estudio posible parada

intermedia

- INSTAR AL CONSORCIO A AMPLIAR LA FRECUENCIA DE LOS

AUTOBUSES INTERURBANOS APROVECHANDO LA FUTURA L ; N B | o - e ]
MEJORA DE LA CAPACIDAD DE LA A-1 CON LA AMPLIACION ,9

DEL 4 CARRIL. o - il

- /"" > 4
"‘/
C4_ALCOBENDAS SAN
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5.5. MEJORA DE LA SEGURIDAD Y EFICIENCIA VIARIA

Esta actuacion tiene como objetivo definir las actuaciones

busca promover actuaciones que garanticen la seguridad
vial y asi garantizar la posibilidad de convivencia y la
realizacion de desplazamientos seguros a todos los medios
de transporte, prestando especial atencién a aquellos mas

vulnerables.

SAN SEBASITAN CIUDAD 30. PROMOVER ACTUACIONES
QUE GARANTICEN LA SEGURIDAD VIAL PARA TODOS LOS
MEDIOS DE TRANSPORTE, EN ESPECIAL LA DE LOS MAS
VULNERABLES.

PLAN DE ELEMENTOS DE TEMPLADO DE TRAFICO
* Elementos limitadores de velocidad como micro
rotondas.

* Elevaciones de calzada.

* Construccion de nuevos pasos de peatones.

* Reparacion de firme.

* Eliminacién del adoquinado en glorietas.

« Sefalizacion vial horizontal.

REORDENACIONES VIARIAS PARA INCREMENTO DE LA
SEGURIDAD.

JERARQUIZACION VIARIA

Gravedad de a5 lesiones

en atropellos
3 peatones

necesarias para reforzar la seguridad vial de municipio. Se =« ,

—.| 64|

nh

Jerarquia viaria
. I Vetropolitana
* I roncal
I Bsica
Secundaria

I R=sidencialLocal

LIMITE VELOCIDAD

TIPO DE VIA

LIMITADOR DE
VELOCIDAD

DISTANCIA
LIMITADORES (m)

Basica 2 carriles

Basica 1
carrilo
bus

Secundaria/Local

s &= T}
RN

Prioridad Peatonal

1. Rotondas

2, Semiforos

3. Cojines berlineses
4, Radares

5. Paso peatones
levado/eruces elevad

9. Desviacion de trayectoria
{mabiliariofaparc. to)

6, Bandas sonoras
7. Pérdida Prioridad
8, Desviacion de
trayectorialaparc. )

10, Sentidos de circulacidn
cencurrentes

100-200

11. Miniglorietas
12. Estrechamientos
13. Introduccién de vegetacion

70-150

<100
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5.6. GESTION DEL APARCAMIENTO 80 ®ecint Ferial Lo Marind

v

La gestién del estacionamiento es una herramienta que puede ayudar a
solucionar algunos problemas de transporte y a cumplir objetivos de
desarrollo econdmico, de transporte y medioambiental

e &3 Maring
" Pt

e

Por otra parte, reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento reduce las
emisiones y la presencia de vehiculos circulando, que ademas representa un
riesgo vial (colisiones, atropellos, etc..). Para ello, las nuevas tecnologias
pueden ser herramientas eficaces que colaboran en la consecucién de estos

objetivos. e ~ S
: IS

- CREACION DE RED DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS: p
L 7

+ VINCULADOS AL  TRANSPORTE  PUBLICO :

* VINCULADOSALAZBE

(Intermodalidad)
LEYENDA

- PLAN DE APARCAMIENTOS PARA PMR. I P .

- MEJORAEN LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS: SaRns S

TUAMSRANALLS
* Fomento Cargay Descarga nocturna. XX -
—muwa SOFiA S 20 conarnas 80 m

* Posible mini-plataforma de distribucién en Reyes (o ammows e. HOSATAL e AnTa S0P

PINDUSTRIAL NORTE

P ROSA LUXEMBURGO
Catolicos.
L10 BAUNATAL

LA ESTANGUERA
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Recinto Ferial La Marina
0o e

- MODIFICACION Y AMPLIACION SISTEMA ORA EN
ALMENDRA CENTRAL

* LA SUPERFICIE PROPUESTA DE IMPLANTACION SE
AJUSTA A LAZBE.

* INSTRUMENTO COMPLEMENTARIO DE VIGILANCIA
Y CONTROL DE LA ZBE.

+ ZONA AZUL EN LOS EJES DE ACTIVIDAD TERCIARIA
Y VIAS DE CANALIZACION. MAYOR ROTACION EN
BENEFICIO DEL COMERCIO

Zona CRA_completa

« ZONA VERDE EN INTERIOR DE SUPERMANZANAS, — Zona ORA Azl
% = Zona ORA Verde
PRIORIDAD RESIDENTES (80% de las plazas). — PMR
CARGA Y DESCARGA
- CREACION DE APARCAMIENTOS PARA RESIDENTES =t
- SENALIZACION VARIABLE SOBRE OCUPACION EN =

Z 1a de Bajas Emisiones
® Aparcamientos Plblicos

en superficie

Cobertura Ap.Pudlicos

en superfiie La Marina {1<m)
- @ Aparcamientos Piblicos
Subterréneos
Cobertura Ap.Publicos

APARCAMIENTOS Y ZONA ORA

- GESTION INTELIGENTE DE LA ZONA DE CARGA Y DESCARGA
YL AZONAREGULADA

\ 4 o) “" . FESLI it subterraneos (350m)
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5.7. POTENCIACION DE LA ELECTROMOVILIDAD

El crecimiento de la movilidad eléctrica en Espafia es lento pero constante y
es importante darle cobertura para que este siga desarrollandose. Por ello,
serd necesario crear la infraestructura suficiente para que quienes no
disponen de un enchufe en su domicilio puedan dar el paso hacia el coche
eléctrico. Con el objetivo de fomentar esta movilidad se propone la
implantacién de hasta cinco puntos de recarga eléctrica gratuitos en
diferentes puntos del centro.

| - LOS ULTIMOS DATOS DE MATRICULACION DEL ARO 2020
MUESTRAN UN AUMENTO SIGNIFICATIVO DE LA
MATRICULACION DE VEHICULOS ELECTRICOS QUE
SUGIERE UN CAMBIO DE TENDENCIA.

- IMPLEMENTAR RED DE PUNTOS DE RECARGA PARA
CUBRIR LA DEMANDA DE LA FLOTA MUNICIPAL Y EL
VEHICULOPRIVADO.

TIPOLOGIAS DE PUNTOS DE RECARGA

- Origen: residencial (obligatorio segin |
Plan General)
- Itinerario: Park&Ride, aparcamientos
disuasorios - CARGA LENTA
- Destino:
o Centros de Trabajo (Recogido en
el Plan General de Ordenacion)
o Centros Comerciales (convenio)
o Otros puntos atractores de R
viajes (ORA) - CARGARAPIDA
o Gasolineras vendan mas de 10M
litrosen 2018

- ACTUALIZACION DE ORDENANZAS Y REGLAMENTOS

- CAMPANAS DE COMUNICACION PARA IMPULSAR LA
MOVILIDAD ELECTRICA

<« Cobertura puntos recanga propuestas
(650m= L0min aando)
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5.8. GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS INDUSTRIALES Y
AREAS ACTIVIDAD ECONOMICA

1. AYUNTAMIENTO

Promocién uso entre 7
2. PLANES MOVILIDAD DE trabajadores/as > 3. PLATAFORMA TECNOLOGICA SERVICIOS
EMPRESA MOVILIDAD
ADMINISTRACION EMPRESAS
1.1 Mejora Infraestructura ciclista 1.3 Duchasy vestuarios
1. BICI/VMP 1.2. Subvencion bicicletas eléctricas 1.4. Campafias promocién y préstamo de bicicletas
1.5. Incentivos trabajadoras/es
2. TRANSPORTE 2.1 Cambio de itinerario para mejorar cobertura 2.3. Servicios discrecionales mancomunados
COLECTIVO 2.2. Transporte a la demanda en periodos valle
3.1. Aplicacion Movil 3.3 Reserva de plazas en el interior
3. COCHE COMPARTIDO
3.2. Plazas reservadas en la calle
4. FLOTAS LIMPIAS 4.1 lncentivc_>s car-sharing eléctrico (reserva de plazas) 4.3. Cambioaun parql.Jfa mé's !impio y puntos de recarga interior
4.2. Electrolineras 4.4, Curso de conduccion eficiente
5. GESTl(')l\’I Y 5.1 Campafias de promocién 5.3. Teletrabajo y flexibilidad de horarios
PROMOCION
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5.9. INTEGRACION DE LAS URBANIZACIONES EN LA MOVILIDAD GENERAL FUENTE DEL FRESNO
(Plan de Integracidon de la Movilidad en la Planificacion Urbanistica) "

Se plantea la realizacién de una propuesta de politica de gestién de una
movilidad sostenible para estas urbanizaciones, que se basa en tres
actuaciones tipo:

- CREACION DE UN CENTRO INTERMODAL PARA CADA
URBANIZACION
- REORDENACION DE LOS SENTIDOS DE CIRCULACION DE
SUS VIALES. Tres tipos de viales:
o Vial doble sentido.
o Vial sentido unico.

o Vial de prioridad peatonal.

- IMPLANTACION DE ELEMENTOS DE TEMPLADO DE TRAFICO
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Plan de Movilidad
Urbana Sostenible

5.10.PROPICIAR HABITOS DE MOVILIDAD MAS SOSTENIBLES Y SEGUROS A
TRAVES DE LA PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION

La movilidad sostenible supone un cambio tanto en la forma de desplazarse
de los ciudadanos como en su forma de participar en los procesos urbanos
gue tienen que ver con la misma. Es necesario crear un modelo de movilidad
acorde con las necesidades de todos los ciudadanos, soélo de esta forma se
implicardn en su consecucion.

- POTENCIAR LA EDUCACION VIAL Y MOVILIDAD SOSTENIBLES.
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tus campanias de movilidad sostenible

Premiamos

Ejemplo campaiias de movilidad. ** % %= #== ==

- IMPLANTACION DE RUTAS ESCOLARES Y CLASES DE EDUCACION VIAL Y MOVILIDAD
SOSTENIBLE AMENORES
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Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

Ejemplo de pedibus en Torrelodones.

Desde el comienzo de la elaboracién del presente PMUS, la participacién
ciudadana en la toma de decisiones ha sido una constante. Se plantea
transformar la subcomisién de movilidad y accesibilidad urbana en una Mesa
de Movilidad donde ademads se integren por representantes los agentes
sociales de San Sebastidn de los Reyes. Se proponen 4 actuaciones
fundamentales:

- DESARROLLO Y POTENCIACION DE LAS RUTAS SALUDABLES.

Laod
tan Urdanas y Pecrencan
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RUTAS

SALUDABLES

Ejemplos de informacion de rutas saludables en otras ciudades.

- CREACION DE UN OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD
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5.11.POTENCIACION DE UN MODELO COMPACTO Y COMPLEJO

La mejor forma de garantizar un modelo con la movilidad mas sostenible
posible es reducir la necesidad de recurrir a los modos mecanizados parar
acceder a un destino. La dependencia de vehiculos motorizados o
mecanizados aumenta en medida que aumente la distancia entre el lugar de
residencia y el lugar de trabajo, de los equipamientos, servicios o comercios.

Pero también es importante compensar posibles pérdidas de aparcamiento
qgue se deriven de los procesos de urbanizacién planteados en anteriores
capitulos. En este sentido, las secciones planteadas en puntos anteriores son
plenamente replicables en los nuevos viarios a desarrollar urbanisticamente
dentro del nucleo urbano.

- CRITERIOS PARA DOTACION DE APARCAMIENTOS:

o Sobredotacién para nueva edificacién para absorber la
demanda no cubierta.
o Plazas para recarga de vehiculos eléctricos.

- ESTUDIO DE MOVILIDAD OBLIGATORIO PARA NUEVOS
DESARROLLOS URBANISITICOS. GARANTIA DE QUE EL
NUEVO DESARROLLO ES SOSTENIBLE A NIVEL DE
MOVILIDAD.

- ESTABLECIMIENTO DE UNOS CRITERIOS DE DISENO
GENERALES PARA NUEVOS DESARROLLOS.

- IMPLANTACION DE ELEMENTOS DE TEMPLADO DE
TRAFICO.
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